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DALAROVRAKET PLUNDRAT

Det varldsunika skeppsvraket utanfor Dalaro
har plundrats. Det ar forbjudet att dyka vid vra-
ket men trots det saknas nu flera foremal och
andra har flyttats eller forstorts, uppger Statens
maritima museer.

lllustration: Marina Kultur Sallskapet

Det var under en gemensam rutinbesiktning som Statens maritima museer och Kustbevakningen upptackte
att det valbevarade 1600-talsskeppet utanfér Dalaro utsatts for skadegorelse. Vissa saker som tidigare fanns
ombord pa fartyget saknas och andra féremal har flyttats eller forstorts.

Nar Bjorn Varenius, chef for kulturmiljoavdelningen vid Statens maritima museer, forra veckan fick reda pa
vad som hant blev han besviken:

- Vi har lagt ner en hel del tid och arbete pa att férséka beskriva att det ar ett vardefullt vrak som vi arbetar
aktivt med att dokumentera, sager han.

Statens maritima museer har utfért en noggrann dokumentation av vraket vilket gor att man kan se omfatt-
ningen av plundringen. Men exakt vad som saknas vill Bjorn Varenius inte avsloja av utredningstekniska
skal.

- Det ar inte manga foéremal utan nagra, bade tra- och metallféremal som saknas, sager han.

Dalarévraket som statt orort pa botten i éver 300 ar, ar i jamforelse med Vasa oerhdért valbevarat och har av
Statens maritima museer betecknats som varldsunikt.

Vraket hittades redan 2003 men av radsla for vrakplundrare avsldjades inte fyndet forran under varen 2007.
Trots att Maritima museet forsokte halla fartygets position hemlig lIackte snabbt uppgifterna av misstag ut via
museets egen webbfilm som delats ut till media. Redan nagra veckor senare var de forsta sportdykarna pa
plats nere vid vraket.

Att vrak utsatts for plundring och skadegorelse ar vanligt och enligt en rapport som Brottsférebyggande
radet, BRA, publicerade i fjol &r skadegérelse pa grund av okunskap langt stérre &n den skadegérelse

som orsakats medvetet.

Skadegorelsen ar ett bakslag i arbetet med att 6ka kunskapen om och intresset for valbevarade vrak som
kan studeras och upplevas intakta i sin undervattensmiljo. Men det intraffade ar ocksa en paminnelse om
behovet av att bedriva systematisk dokumentations- och évervakningsarbete av fornlamningar under vatten,
sager Bjorn Varenius.

Riksantikvariedmbetet har i &r fatt i uppdrag att tillsammans med BRA, féresla atgarder mot kulturarvsbrott.
- Vi arbetar efter flera linjer for att motverka kulturarvsbrott. | det arbetet ar det viktigt att information om kul-
turarvet ar sa spridd och tillganglig som majligt. En brett forankrad kunskap och forstaelse ar det basta skyd-
det mot den har typen av brott, menar Rolf Kallman, chef vid Riksantikvarieambetets informationsavdelning.
Om nagra veckor lanserar Riksantikvariedmbetet, Statens maritima museer och Sjéfartsverket den nya tjans-
ten Fornsok. Tjansten riktar sig bland annat till sportdykare som vill veta var fornlamningar som tillexempel
gamla vrak finns. All Sveriges fornminnesinformation kommer att vara samlad i en och samma databas och
sOkbar via webben oavsett om det galler fornlamningar pa land eller i vatten. Bjérn Varenius tror inte att detta
kommer att leda till fler vrakplundringar an tidigare:

Var vraken ligger ar inte nagon stérre hemlighet bland sportdykare. Det har ar en del av kulturarvet, det ar
bra att man har information om det eftersom det storsta hotet ar okunskap. Men visst finns det mdojlighet att
missbruka de digitala systemen, sager han.
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BRAK OM KAJPLATSERNA | DALARO

Sjoraddningssallskapet i Dalar6é har ingen egen
kajplats och har darfor fatt lov av kommunen att
ligga vid fiskarenas brygga nedanfor hotellet.
Det innebar att det blir trangt for fiskarena och
de som kor taxibat.

Det ar trangt i fiskehamnen i Dalard. Sjoéraddningssallskapet, SSRS, har ingen plats for sin Sjoraddningsbat
och ligger darfér nu vid fiskarenas brygga nedanfor hotellet. Samtidigt star Kustbevakningens pontonbrygga

i fiskehamnen tom storre delen av aret, nagot som sticker SSRS i 6gonen.

- Kustbevakningens kaj ar tom 95 procent av aret, sdger Helge Skarlen pa SSRS Dalaro.

Men Kustbevakningen ar inte beredd att ge upp sin brygga:

- Vi har haft den dar batplatsen i nastan 400 ar. Vi vill inte slappa den. Vi vill ha ett stalle att ligga pa med var
bat, sager Ola Haggstréom som ar stationschef for Kustbevakningen, KBV, pa Djurd.

Innan SSRS fick sin nya 20 meters raddningsbat hade de fatt ett I16fte av Haninge kommun om en egen
kajplats.

- Vi hade en 6verenskommelse med Kustbevakningen om att fa ligga vid deras ponton. Men sen gick kontrak-
tet ut och da korde de bort oss, sager Helge Skarlen.

Da flyttade SSRS sin bat till pontonen bortanféor macken i Dalaré. Men under den senaste stormen i vintras
blaste pontonbryggan sénder. Nu har SSRS fatt lov av kommunen att ligga vid fiskarenas brygga nedanfor
hotellet, nagot som vackt missndje hos fiskarena.

Genom ett gammalt avtal har fiskarena ratt att nyttja sju tolftedelar av bryggan, det vill saga cirka 20 meter.
Men sedan SSRS raddningsbat lade till dar blir det bra ett par meter kvar av kajen till fiskarena.

Eftersom just denna brygga ar den enda tillgangliga bryggan i Dalaré6 med Iag kaj anvands den aven av taxiba-
tarna som studsar mot kajen nar de hamtar och lamnar sina kunder.

- For oss ar det 6desdigert. Jag anvander kajen varje gang jag kor taxi. Nar SSRS bat ligger vid kajen sa ar det
endast ett par meter kvar. Blaser det sa ar det kort, sager Rolf Wahlstrom pa Kymmendo Battaxi.

Precis bakom SSRS bat Bjérn Christer ligger sopbaten som kérs av Bernt Holmberg som aven han tycker att
det blivit for trangt vid kajen:

- Det maste handa nagot. Det gar ju men det blir trangre och trangre. Nar man ska lasta far man ligga pa ko.
Det har ar fiskarenas kaj som kommunen gett bort.

Fran kommunens sida har man tankt sig att I6sa problemet genom att flytta den pontonbrygga som ligger
bakom den omstridda kajen. P& sa satt kommer man att vinna cirka tio meter i kajplats.

Det ar det billigaste, snabbaste och enklaste sattet att I6sa problemet. Men det ar bara en tillfallig 16sning.

Vi hoppar groda mellan bryggorna, sdger Helge Skarlen.

En permanent I16sning skulle enligt Helge Skarlen vara att flytta KBV:s brygga och lagga den dar det ar lite
djupare sa att Kustbevakningen kunde nyttja ena sidan och SSRS den andra. Som det ar idag ar ena sidan
av bryggan for grund for att varken SSRS eller KBV ska kunna lagga till dér med sina batar.

Aven om kommunen nu ska forlanga kajen nedanfor hotellet sa att det blir mer plats sa ar det inte en optimal
I6sning for SSRS. Kajen ar kanslig for vader och nar det blaser syd eller sydvast, har SSRS svart att bade
komma till och fran kajen och maste da séka nodhamn vid KBV:s brygga.

Det allra enklaste och billigaste skulle vara om Kustbevakningen slapper sin brygga, sager Tomas Lindstrom
vid SSRS Dalaro.
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ORNO SJOTRAFIK VANN UPPHANDLINGEN

Orno Sjotrafik far fortsatta pa linjen mellan Orné
och Dalaré. Nar beskedet under mandagen nad-
de de 15 anstallda som varit varslade var lattna-
den stor.

| —Jag har ringt runt till alla pa foretaget och be-

- rattat nyheten. Nu ska vi fira, sager Margareta
Stenbock von Rosen, vd for rederiet.

Orno Sjoétrafik har fatt fornyat fortroende att driva trafiken mellan Orné och Dalard. Rederiet, som &r 6ns storsta
arbetsgivare, hotas darfor inte langre av nedlaggning och de 15 anstéllda kan fortsatta sina arbeten.

— Vi drar tillbaka alla varsel pa tisdag, sager Margareta Stenbock von Rosen, vd for Orné Sjétrafik.

| det avtal mellan rederiet och huvudmannen Ornéfarjans samfallighetsforening som kommer att undertecknas
av parterna i nasta vecka far Orno Sjotrafik fortsatta att kora farjan i fem ar med option pa ytterligare tre ar.

— En san har sak ar inte sjalvklar och det ar klart att vi undrat hur det ska ga. Nu ar vi jatteglada och lattade.
Jag har ringt runt till alla pa foretaget och berattat nyheten. Nu ska vi fira med champagne, fortsatter Margareta
Stenbock von Rosen.

Vid 13-tiden pa mandagen fick hon det gladjande beskedet fran Christer Svanberg, ordférande i Ornofarjans
samfallighetsférening.

| anbudsforfarandet har rederier fran hela Europa haft méjlighet att delta. Innan avtalet ar underskrivet vill inte
Svanberg narmare diskutera upphandlingen men han har tidigare sagt att flera entreprendérer har visat intresse
for att ta 6ver trafiken. Orn6 Sjotrafik, som svarat for linjen i 38 ar, har nyrustade fartyg som ar andamalsenliga
for linjen. Forra aret transporterade rederiet 68 000 bilar och 140 000 passagerare mellan Orn6 och Dalaré.
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Tipsa gérna om nyheter eller nagot som ni vill uppmérksamma hér pé Dalaré-Journalen.
Om ni vill annonsera eller sélja/képa nagot.
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